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1 Resumen ejecutivo

Delaware tiene el compromiso de reducir las emisiones generadas por el transporte durante la
transicion a los vehiculos eléctricos (EV, por sus siglas en inglés) alimentados por energia
limpia y renovable. CARGANDO HACIA EL FUTURO: La Estrategia de Delaware para
Infraestructura de carga para vehiculos eléctricos (2024) (o la Estrategia), iniciada por el
Departamento de Transporte de Delaware (DelDOT, por sus siglas en inglés) y el Departamento
de Recursos Naturales y Control Ambiental (DNREC, por sus siglas en inglés), tiene el
proposito de facilitar a los usuarios actuales y futuros de vehiculos eléctricos viajar con
confianza por y a través de Delaware para ir al trabajo, a estudiar y con fines recreativos y de
exploracién. Esta Estrategia se centra en planificar una red de carga de vehiculos eléctricos de
una forma equitativa, confiable y conectada con iniciativas educativas y mecanismos de
evaluacion para mejorar o ampliar la red segun sea necesario.

DelDot y DNREC organizaron una serie de grupos de trabajo con partes interesadas clave y
talleres publicos. Estas sesiones de participacion ayudaron a verificar los resultados de la
Estrategia, comprender la infraestructura de vehiculos eléctricos necesaria, determinar las
barreras a la electrificacion y asesorar sobre estrategias para la implantacion de redes de carga
de vehiculos eléctricos.

Establecer una red de carga de vehiculos eléctricos mas sélida requiere de la comprensién de
las actuales condiciones en Delaware. A la fecha de publicaciéon de este informe, 8,349
vehiculos eléctricos de baterias (BEV) recorren las carreteras de Delaware. ® El estado tiene
un total de 185 estaciones de carga rapida de corriente continua (DCFC) y 308 puertos de
carga de Nivel 2 disponibles al publico para apoyar la carga de vehiculos eléctricos;?* no
obstante, los cargadores estan concentrados mayoritariamente en la region norte del Condado
de New Castle y la parte sureste del Condado de Sussex alrededor de los destinos playeros.

La red de carga de vehiculos eléctricos deberd ampliarse en todo el estado para proporcionar
experiencias de viaje fluidas, apoyar la igualdad de oportunidades de hogares de ingresos
bajos y moderados para acceder a vehiculos eléctricos y satisfacer la demanda de vehiculos
eléctricos en el futuro. Esta Estrategia prevé la adopcion de vehiculos eléctricos durante 2023
consistente con la meta del estado de alcanzar el 82% de vehiculos de cero emisiones (ZEV)
nuevos entregados antes de 2032 bajo los estandares de Autos Limpios Avanzados Il. Los
resultados del prondstico dan una idea de cuantos puertos de carga se requeriran dentro de
Delaware para apoyar la adopcion de vehiculos eléctricos. En base a los resultados, se espera
qgue Delaware tenga 205,217 vehiculos eléctricos en carreteras antes de 2032. El nivel
esperado de adopcion requerira de un estimado de 821 puertos de carga rapida de corriente
continua (DCFC) y 12,313 puertos publicos de Nivel 2 para atender plenamente los vehiculos
de cero emisiones suministrado a Delaware antes de 2032.

Las estaciones de carga subsidiadas por el Gobierno serdn determinantes para cubrir una parte
de los puertos de carga que se necesitaran en el futuro cercano para promover las inversiones
del sector privado, especialmente en las comunidades desfavorecidas, las zonas rurales y las

! Fuente: DelDOT, DelDOT, datos accedidos el 25 de septiembre de 2023
2 Fuente: Centro de Datos de Combustibles Alternativos del Departamento de Energia (DOE, por sus
siglas en inglés), accesados el 7 de noviembre de 2023



https://afdc.energy.gov/fuels/electricity_locations.html#/analyze?fuel=ELEC

viviendas multifamiliares debido a que estos residentes tienen las mayores barreras a la
adopcion de vehiculos eléctricos y se beneficiarian més de una red de estaciones de carga
publicas. A plazo més largo, se espera que los subsidios del gobierno puedan reducirse
gradualmente a medida que la tecnologia avance y los costos disminuyan. Esta Estrategia
identificara qué codigos postales deben priorizarse para provision de fondos en base a los
niveles de adopcion de vehiculos eléctricos, los sitios de redes de carga existentes, la densidad
de las viviendas multifamiliares y factores de equidad. Dicha informacién puede apoyar a las
entidades gubernamentales de Delaware en presupuestar y financiar decisiones de dispersion
para futuros programas de carga de vehiculos eléctricos.

Si bien desplegar la infraestructura de carga de vehiculos eléctricos puede ser un esfuerzo
costoso, el momento para realizar la implantacion es ahora. La descarbonizacion es un foco de
atencion a nivel tanto estatal como federal, ofreciendo oportunidades para asegurar fondos.
Adicionalmente, los gobiernos locales estdn comenzando a investigar o implementar politicas
gue promueven las instalaciones de cargadores de vehiculos eléctricos.

Ademas de las acciones estatales, en 2021 el gobierno federal promulgé la Ley de Inversiones
y Trabajos en Infraestructura, también conocidas como Ley Bipartidista de Infraestructura (BIL),
la cual provee $500 mil millones en oportunidades de financiamiento para recursos de
infraestructura y planificacion, incluyendo para implantacion de estaciones de carga de
vehiculos eléctricos para gobiernos estatales mediante el establecimiento del programa de
Infraestructura Nacional de Vehiculos Eléctricos (NEVI). De acuerdo con el programa NEVI,
DelDOT present6 un plan estatal para hacer uso de $17.7 millones en fondos disponibles para
desplegar una red de carga rapida y confiable.® El financiamiento para estaciones de carga de
vehiculos eléctricos sigue siendo un punto focal para el gobierno federal y los gobiernos
estatales debido a la creciente demanda de los consumidores de vehiculos eléctricos, politicas
de accién climatica y la aceptacion de los fabricantes de automdviles.* Las recomendaciones
clave de esta Estrategia para lograr una red de carga equitativa, confiable y conectada son:

e Utilizar resultados de la evaluacion de priorizacion incluida en esta Estrategia (Seccion 6)
para desarrollar un programa que anime la implantacion de estaciones de carga de
vehiculos eléctricos mediante financiamiento, asistencia técnica u otros incentivos. Esto
incluye incentivos para tecnologias de carga de vehiculos eléctricos a través de programas
de eficiencia energética existentes.

¢ Animar a las jurisdicciones locales para que hagan uso de la informacion obtenida de esta
Estrategia para solicitudes de oportunidades de financiamiento federal, especialmente el
Programa de Subvenciones Discrecionales para Infraestructura de Carga y Abastecimiento
de Combustible del Departamento de Transporte (DOT).

e Coordinar con la Delaware Electric Cooperative, la Delaware Municipal Electric Corporation
y Delmarva Power para racionalizar las instalaciones de carga en cddigos postales de alta
prioridad, especialmente en comunidades desfavorecidas y zonas de alta densidad de
viviendas multifamiliares para mitigar las barreras para la adopcion de vehiculos eléctricos.
Adicionalmente, trabajar con empresas de servicio publico de electricidad para desarrollar
nuevos programas de gestion de la demanda de consumo de electricidad tales como

3 Fuente: Plan de Infraestructura Nacional de Vehiculos Eléctricos, estado de Delaware, 2023
4 Fuente: Oficina de Estadisticas Laborales de EE. UU.



https://deldot.gov/Programs/NEVI/pdfs/FFY22-23%20NEVI%20Plan.pdf?cache=1704775916877
https://www.bls.gov/opub/btn/volume-12/charging-into-the-future-the-transition-to-electric-vehicles.htm

Tarifas por Tiempo de Uso. Estos programas pueden ayudar considerablemente a gestionar
la carga de la red y mantener los precios de la electricidad asequibles.

o Asegurar el rastreo de datos y el intercambio de datos transparente entre entidades
gubernamentales sobre locales de registro y carga de vehiculos eléctricos para mejorar las
tacticas de evaluacion y monitoreo.

2 Vision general de la Estrategia

Las emisiones del tubo de escape de automdviles y camiones contienen contaminantes que
son dafiinos para la salud humana y el medio ambiente incluyendo mondéxido de carbono,
formaldehido, 6xidos de nitrdgeno, didxido de azufre, hidrocarbonos y materia particulada. Las
emisiones del sector del transporte son también la principal fuente individual de gases de efecto
invernadero liberados a la atmésfera en Delaware.® Esta Estrategia tiene el propésito de
complementar esfuerzos de planificacion previos identificando areas prioritarias para la
implantacién de estacion de carga por todo el estado en base a las tasas de adopcion
esperadas en afos futuros.

El Plan de Accion Climatica de Delaware, publicado en 2021, adopta un enfoque integral sobre
la reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero y la necesidad de aumentar la
resistencia a los impactos del cambio climético. Trabajos de modelado realizados para el Plan
de Accion Climéatica muestran que la transicion a vehiculo eléctricos tiene el mayor potencial
para reducir las emisiones en el sector del transporte.® El Plan de Accién Climatica identifica
estrategias para acelerar la adopcién de vehiculos eléctricos, muchas de las cuales se
encuentran en marcha. Delaware ha tomado ya numerosas medidas para la transicion a
vehiculos eléctricos incluyendo proyectos piloto, incentivos para consumidores y empresas
para vehiculos eléctricos y estaciones de carga, actualizaciones de politicas, asistencia técnica
y oportunidades de educacion.

Recientemente, Delaware adopté los estandares de emisiones de Autos Limpios Avanzados Il.
Autos Limpios Avanzados Il exige que los fabricantes de automdviles ofrezcan un nimero cada
vez mayor de vehiculos de cero emisiones para la venta en Delaware. Bajo la regulacion
finalizada, comenzando con afio de modelo 2027, el 43% de los automdviles y camiones
nuevos enviados a Delaware para su venta seran vehiculos de cero emisiones. El porcentaje
aumentara al 82% en 2032. Si se cumplen esas metas, cerca del 21% de los vehiculos de
pasajeros registrados en Delaware seran de cero emisiones y la expectativa es que la mayoria
de estos seran eléctricos. Incluso en ausencia de estas regulaciones, la adopcién de vehiculos
eléctricos por los consumidores se esta acelerando rapidamente a medida que los fabricantes
de vehiculos introduzcan nuevos modelos de vehiculos eléctricos, bajen los precios y los
consumidores se den cuenta del valor y la comodidad de los vehiculos eléctricos.

A la fecha de publicacion de este informe, Delaware tenia 8,349 vehiculos eléctricos de bateria
en las carreteras con 185 puertos de carga rapida de corriente continua (DCFC) y 308 Puertos
de Nivel 2 disponibles al publico.”” En base a los resultados del modelado detallado en la

5 Fuente: Agencia de Proteccién Ambiental

6 Fuente: ICF

" Fuente: DelDOT accedido el 25 de septiembre de 2023; Datos de combustible alternativo accedido el 7
de noviembre de 2023
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Seccion 4.2, el estado debera tener hasta 821 puertos de carga rapida de corriente continua 'y
12,313 puertos de Nivel 2 publicos instalados antes de 2032 — un aumento significativo en
comparacion con las condiciones actuales. Para apoyar la transicion acelerada de vehiculos de
combustién interna a vehiculos eléctricos, se necesita una soélida red de estaciones de carga
disponible para uso publico, asi como estaciones de carga en casas privadas y lugares de
trabajo. Delaware busca como asegurar la accesibilidad y la disponibilidad generalizadas de
estaciones de carga, eliminando eficazmente las barreras a la implantacion de vehiculos
eléctricos y promoviendo una transicion fluida y equitativa a un transporte mas limpio.

La Estrategia identifica Las necesidades de carga de vehiculos eléctricos de Delaware
reuniendo datos sobre condiciones existentes, preparando prondésticos de adopcion de
vehiculos eléctricos, realizando actividades con la participacion de partes interesadas y el
publico y recomendando areas de prioridad a nivel de cédigo postal dénde debe implantarse la
infraestructura de carga. Focos de atencion especial de esta Estrategia son las comunidades
desfavorecidas, las areas rurales y los residentes en viviendas multifamiliares, incluyendo
duefios de vehiculos eléctricos que dependen del estacionamiento en calles, debido a que
estas partes con frecuencia enfrentan barreras significativas a la adopcion de vehiculos
eléctricos y carecen de implantacion de infraestructura.

2.1 Antecedentes de agencias estatales

DelDot y DNREC estan trabajando para el desarrollo de nuevas iniciativas para apoyar la
transicion a vehiculos eléctricos. Las iniciativas tienen el propdsito de apoyar la ampliacién por
todo el estado de la infraestructura de carga de vehiculos eléctricos, asegurar la contribuciéon
de los vehiculos eléctricos a la estabilidad de las redes de energia, estimular la economia,
crear puestos de trabajo y fortalecer la adopcién de vehiculos eléctricos por los consumidores.
El papel de DelDOT y DNREC en la infraestructura de carga de vehiculos eléctricos en
Delaware, es proveer financiamiento para estaciones publicas de Nivel 2 y estaciones de carga
rapida de corriente continua e identificar areas en las que las politicas podrian necesitar ser
actualizadas o creadas para apoyar la transicion a vehiculos eléctricos. Algunas agencias estan
comenzando a instalar estaciones de carga publicas de Nivel 2 para sus empleados y
visitantes. Ademas, las agencias estatales planean liderar con el ejemplo cambiando los
vehiculos de sus flotas a eléctricos e instalando estaciones de carga para apoyar los vehiculos
propiedad del estado. El objetivo global para las agencias estatales es asegurar servicios de
carga practicos y viables para los conductores de Delaware.

2.2 DelDOT

La mision del DelDOT es planificar la infraestructura del estado de una forma que resulte en
una red de transporte multimodal segura, econdmica y eficiente que incremente la movilidad, el
comercio y la habitabilidad. Procuran ser inclusivos y realizar planes de transporte y procesos
de obtencion de permisos integrales que ofrezcan soluciones a las necesidades de transporte
del estado equilibrando la seguridad ambiental, el desarrollo econémico y las mejoras en la
accesibilidad. Los objetivos del DelDOT de proporcionar informacién y consejos de transporte a
los gobiernos locales con procesos de toma de decisiones sobre el uso de la tierra se reflejaran
en esta Estrategia. El Departamento asegurara soluciones a los problemas del transporte



recolectando, analizando y publicando datos sobre el transporte, mientras continta
minimizando el impacto ambiental del sistema de transporte estatal.®

2.3 DNREC

La mision del DNREC es involucrar a todas las partes interesadas para asegurar la debida
gestion, conservacion y ampliacion de los recursos naturales de Delaware. Procuran proteger la
salud publica y el medio ambiente, mejorar la calidad de la vida y liderar las politicas
energéticas y la preparacion climética. Habiendo trabajado estrechamente en planes de
desarrollo de infraestructura y clima anteriores, la Division de Calidad del Aire y la Division de
Clima, Costas y Energia monitorean y regulan las emisiones en todo el estado y dirigen la
mitigacion del cambio climatico y programas de adaptacion.

2.4 Vision estratégica y resultados

La siguiente declaracion de visién y los resultados fueron disefiada para reflejar las prioridades
de la Estrategia. La declaracion de vision y los resultados fueron disefiados con informacion
provista por un grupo de trabajo de partes interesadas y comentarios y sugerencias de talleres.
Los detalles de estas sesionen se especifican en la Seccion 9.

2.5 Declaracion de la vision estratégica

Habilitar a los usuarios actuales y futuros de vehiculo eléctricos para que se desplacen con
confianza por y a través de Delaware para ir al trabajo, a estudiar y con fines recreativos y de
exploracion.

2.6 Resultados de la Estrategia

Los siguientes resultados fueron desarrollados para guiar la implantacién de la infraestructura
para vehiculos eléctricos y proporcionar un marco global para la planificacion de la
descarbonizacion del transporte en Delaware.

e Equidad: Asegurar que las comunidades rurales, desatendidas y desfavorecidas,
incluyendo proveedores y contratistas, se involucren en los beneficios de la Estrategia y los
hagan efectivos

e Confiabilidad: Desarrollar en Delaware una red de infraestructura de carga de vehiculos
eléctricos confiable, conveniente, asequible y equitativa para todos los usuarios

e Conexiones: Conectar a los habitantes de Delaware y a los viajeros en Delaware con
cargadores de vehiculos eléctricos para apoyar un futuro de transporte eléctrico

e FEducacion: desarrollar materiales de alcance comunitario sobre vehiculo eléctricos,
buenos héabitos de carga, ubicacion de estaciones, uso de estaciones, capacidad de los
equipos y como proveer comentarios y sugerencias sobre la red; usar medios sociales y
aplicaciones

e Evaluacién: Desarrollar un marco de trabajo para recolectar datos y evaluar el plan a
medida que pasa el tiempo; perfeccionarlo y actualizarlo segin sea necesario

8 Fuente: DelDOT
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3 Condiciones existentes

A la fecha de publicacion de este informe, Delaware tiene 8,349 vehiculos eléctricos con
baterias en las carreteras, aproximadamente el 0.83% de los 1,007,705 vehiculos de pasajeros
registrados.® Proporcionar una mayor comprension de la total adopcién de vehiculos eléctricos,
donde esté ocurriendo la adopcién y tendencias historicas es dificil en base a los actuales
métodos de registrar y compartir datos; no obstante, esta disponible informacién geogréafica de
dénde se estan ofreciendo reembolsos por la compra de vehiculos eléctricos.'° Delaware tiene
176 estaciones de carga rapida de corriente continua y 287 puertos de Nivel 2 disponibles al
publico para apoyar la carga de vehiculos eléctricos.!! La carga de Nivel 2 como se muestra en
la Figura 18, esta concentrada mayoritariamente en la region norte del Condado de New Castle
y a lo largo de destinos playeros populares en la region sureste del Condado de Sussex.
Igualmente, gran parte de la red de estaciones de carga rapida de corriente continua se
concentra a lo largo de los principales corredores viales o zonas de alta poblacién como se ve
en la Figura 19. La red de infraestructura de carga de vehiculos eléctricos debera ser ampliada
por todo Delaware para proporcionar experiencias de viaje mas fluidas y apoyar la adopcién de
vehiculos eléctricos equitativa.

4 Elementos basicos de la infraestructura de vehiculos
eléctricos y carga

Desarrollar una comprension basica de la infraestructura de vehiculos eléctricos y carga es
esencial para una planificacion de sitios y toma de decisiones de politicas efectivas. Tanto la
infraestructura de vehiculos eléctricos como la de carga estan evolucionando rapidamente y se
espera que sigan evolucionando. Cada opcion de carga tiene sus propias consideraciones tales
como costo, nivel de potencia e infraestructura que se deben comprender bien para identificar
la solucion adecuada para satisfacer mejor las necesidades de las comunidades.

4.1 Elementos basicos de los vehiculos eléctricos

Los vehiculos eléctricos vienen en tres variedades, dos de las cuales son vehiculos eléctricos
enchufables (Figura 1):

1. Vehiculo eléctrico de baterias
2. Vehiculos eléctricos hibridos enchufables

3. Vehiculos hibridos

9 Fuente: DelDOT accedido el 25 de septiembre de 2023
10 Fyente: DNREC
11 Fuente: Datos de combustibles alternativos accedidos el 7 de noviembre de 2023
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Figura 1: Resumen de tipos de vehiculos eléctricos'?
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Los vehiculos eléctricos totalmente de baterias son alimentados totalmente por electricidad a
través de la bateria del vehiculo. Como los hibridos enchufables, los vehiculos eléctricos de
baterias tienen una amplia variabilidad en autonomia de conduccion y precios en base al afio y
modelo del vehiculo. Para modelos 2023 BEV, los vehiculos oscilan entre 114 hasta 516 millas
de autonomia, teniendo la mayoria de los vehiculos entre 200 y 350 millas de autonomia.™® El
precio medio de transaccion global de un BEV en julio de 2023 era de $53,438, segun Cox
Automotive.*

Los vehiculos hibridos enchufables son alimentados por bateria y respaldados por un motor de
combustion interna alimentado por gasolina. En base al afio y el modelo del vehiculo hibrido
enchufable, la autonomia y los precios disponibles pueden variar. Para los modelos 2023, los
hibridos enchufables tienen todos autonomia eléctrica tan baja como de 10 millas y hasta 45
millas. Los modelos méas nuevos de vehiculos hibridos enchufables proveen méas de 600 millas
de autonomia en combustible combinado eléctrico y de gas.'® A partir de 2023, el precio
promedio de los nuevos hibridos enchufables es de aproximadamente $55,451.1°

Los vehiculos hibridos son alimentados principalmente por un motor de combustion interna
pero también estan equipados con una bateria pequefia para proporcionar energia
suplementaria durante un breve periodo para incrementar el rendimiento del combustible. La
bateria se recarga Unicamente mediante frenado regenerativo; por consiguiente, el vehiculo no
necesita recargarse en una estacion de carga.

Los dos tipos de vehiculos enchufables, los vehiculos eléctricos de bateria y los hibridos
enchufables, son alimentados por electricidad enchufandolos en una estacion de carga, de

2 Fuente: PennDOT EV 101 Infographic

13 Fuente: US DOE, Fuel Economy, Edmunds
14 Fuente: Cox Automotive

15 Fuente: US DOE, Fuel Economy

16 Fuente: EVAdoption
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forma similar a una configuracion de carga de teléfono. La carga se puede hacer en diferentes
lugares, como al llegar al punto de destino o en la carretera, pero la mayor parte del tiempo se
hace en una estacion de carga instalada en la casa por comodidad (Figura 2). Esto es muy
diferente del modelo tipico de gasolineras en las carreteras.

Figura 2: Comparacién de métodos de carga de vehiculos eléctricos y el reabastecimiento de combustible de un
motor de combustién interna (ICE)Y’

abastecimiento de combustible de vehiculos

Gasolineras en
carreteras y
comunidades

vs. estaciones

Gas convencional Vehiculos eléctricos

Una estacion de carga de vehiculos eléctricos describe la totalidad del equipo usado para
cargar un vehiculo enchufable. La estacion de carga tiene puertos de carga que se conectan al
vehiculo por un cable con conector. Una estacion de carga puede consistir en varios puertos lo
que permite cargar vehiculos simultdneamente en una sola estacion de carga; no obstante,
cada vehiculo conectado no se puede recargar a la misma velocidad que la potencia nominal
de la estacién de carga. Por ejemplo, un cargador de 100 kW de puerto doble puede
simultaneamente cargar cada vehiculo a 50 kW — no 100 kW. En la Figura 3 se muestra un
diagrama de una tipica estacion de carga.

Figura 3: Diagrama de una estacion de carga de vehiculos eléctricos
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|
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17 Fuente: PennDOT EV 101 Infographic



4.1.1 Tipos de carga

Los cargadores de vehiculos eléctricos varian en términos de salida de potencia y por el tipo de
conector. La salida de potencia de una carga esté enlazada directamente al tiempo de carga
del vehiculo — cuanto mas potencia, menos tiempo de carga. Hay tres niveles de potencia de
cargador:

e Cargadores de Nivel 1 usan salidas de 120 voltios de tres puntas estdndares que se usan
en los hogares. Tales cargadores son adecuados Unicamente para lugares de carga
caseros o nocturnos debido a su lenta velocidad de carga de 3 a 5 millas de autonomia por
hora. Son ideales para conductores de vehiculos eléctricos con trayectos diarios promedio,
muchos vehiculos eléctricos hibridos enchufables y cargadores de Nivel 1 no necesitan
equipos adicionales ni costos de instalacion.

e Los cargadores de Nivel 2 usan salidas de 240 voltios, usadas comiunmente en secadoras
de ropa, estufas eléctricas o aires acondicionados. El voltaje mas alto permite a estos
cargadores cargar a una velocidad de 12-60 millas de autonomia por hora. Los cargadores
de Nivel 2 se encuentran usualmente en lugares de trabajo, centros comerciales o lugares
de estacionamiento publicos y también se pueden instalar facilmente en espacios
residenciales. Esto los convierte en la mejor opcion para vehiculos eléctricos de mayor
autonomia que se beneficiarian de carga nocturna debido a que la instalacion solo requiere
renovar el circuito casero para suministrar 240 voltios.

¢ Nivel 3 o carga rapida de corriente continua (DCFC), depende de niveles de potencia
comercial, permitiendo la carga rdpida con capacidad de afiadir hasta un 80% de carga a
un vehiculo dentro de los 30 minutos iniciales. Estos cargadores pueden requerir de mas
amplias consideraciones de implementacion y/o procesos de obtencion de permisos debido
a sus requisitos de potencia e infraestructura eléctrica. Las estaciones de carga rapida de
corriente continua se instalan generalmente donde los conductores necesitan una carga
completa en tiempo breve, como a lo largo de corredores viales y en parados de descanso.
Las estaciones de carga rapida de corriente continua son analogas a las gasolineras, en las
cuales un conductor se detiene durante un periodo breve y luego reanuda su viaje. Los
cargadores DCFC son mas grandes, rapidos y ayudan a aliviar la ansiedad de autonomia
gue algunos conductores experimentan en viajes largos. Los cargadores DCFC pueden ser
un factor importante para impulsar la adopcion de vehiculos eléctricos en comunidades de
preocupacion por la justicia ambiental debido a que los residentes en dichas areas podrian
hacer frente a barreras de coste inicial para instalar cargadores caseros, haciéndolos
depender de una red de estaciones de carga publicas. Es importante hacer notar que no
todos los vehiculos eléctricos pueden usar cargadores DCFC, incluyendo casi todos los
hibridos enchufables y los modelos mas viejos.!® El financiamiento del programa NEVI esta
especificado para implantar la infraestructura DCFC a lo largo de los principales corredores
viales.

Al seleccionar un cargador, los costos asociados, las velocidades de carga y los impactos en la
red de energia deben tenerse en cuenta como se muestra en la Figura 4. La mision de esta

18 3117 fue introducido en 2009 y CCS fue introducido en 2012. Algunos modelos estandares actuales solo permiten
carga de Nivel 2.



Estrategia es identificar donde se necesita infraestructura adicional de Nivel 2 y DCFC para
cumplir con los resultados estatales.

Figura 4: Comparacion de la tecnologia de las estaciones de carga de vehiculos eléctricos

Carga rapida de
Nivel 1 Nivel 2 corriente continua

E——
Voltaje: Voltaje: Voltaje:
120V CA monofasica 208V o 240V CA monofasica 208V o 480V CA trifasica
Amperios: Amperios: Amperios:
12-16 amperios 12-80 amperios >100 amperios
Volumenes de carga: Volumenes de carga: Volumenes de carga:
1.4-1.9 kW 2.5-19.2 kW 50-350 kW
Tiempo de carga: Tiempo de carga: Tiempo de carga:
3-5 millas por hora 12-60 millas por hora 10%-80% en ~30 minutos

Cada cargador esta equipado con un conector que transfiera potencia de la red de energia al

vehiculo. En los Estados Unidos, se usan cuatro tipos de conectores como se muestra en la

Figura 5. Los tipos de conectores se refieren a la forma de la entrada de carga en el vehiculo,

la cual debe ser compatible con el puerto de la estacion de carga. Hay adaptadores disponibles

para permitir la compatibilidad cruzada entre los tipos de conectores excepto los
Supercargadores Tesla, que solo son accesible a los vehiculos Tesla.

e Combo J1772y J1772: El tipo de conector primario J1772 usado para cargas de Nivel 1y

Nivel 2. Un Combo J1772 es un conector J1772 con puertos adicionales para habilitar

también la carga rapida de corriente continua, conocido también como Sistema de Carga

Combinada (CCS).

e CHAdeMO: CHAdeMO es el conector estdndar para los fabricantes de automoviles

japoneses. Actualmente el conector CHAdeMO esta siendo eliminado gradualmente en los
EE. UU. Si bien los nuevos modelos de vehiculos en los EE. UU. usaran exclusivamente el

CCS, siempre que las estaciones de carga que pueden aceptar el CHAdeMO sean
necesarias para apoyar los modelos de vehiculos eléctricos més viejos.

e Estandar de carga norteamericano (NACS): Anteriormente conocido como el Tesla
Combo, el NACS es un conector que se pude usar para el Nivel 2 o DCFC. Ademas de
Tesla, muchos fabricantes de automdviles han anunciado que estan utilizando puertos
NACS, incluyendo Ford, GM, Honda, Mercedes-Benz, Nissan y Volvo entre otros.
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Figura 5: Tipos de conectores de carga de vehiculos eléctricos®
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4.2 Pronéstico de adopcién e infraestructura de vehiculos eléctricos en
Delaware

Se hizo un andlisis para pronosticar la adopcion de vehiculos eléctricos en Delaware hasta
2040 para brindar informacion sobre cuanta infraestructura de carga publica se necesitara
dentro de Delaware para apoyar debidamente la adopcion de vehiculos eléctricos bajo el
estandar de Autos Limpios Avanzados Il y mas alla. La evaluacion considera la adopcion
historica de vehiculos eléctricos, las proyecciones de costos, la disponibilidad de los modelos,
el entorno normativo — especificamente el estandar de Autos Limpios Avanzados Il, y los datos
demograficos que se correlacionan con la adopcién de vehiculos eléctricos. Se hacen
presunciones sobre cémo el entorno de los vehiculos eléctricos evolucionaré para proporcionar
proyecciones mas alla de la linea de tiempo hasta 2032 regulada por el estandar de Autos
Limpios Avanzados Il.

4.2.1 Metodologia

Las aportaciones al pronostico de la adopcion de vehiculos eléctricos en Delaware incluyen
datos del Censo de EE. UU., informacion sobre politica estatal, anuncios de fabricantes de
vehiculos y documentos de la industria como se muestra en la Figura 6. La evaluacion se baso
en la adopcion histérica de vehiculos eléctricos en los Estados Unidos y entradas de datos
localizadas para pronosticar la futura adopcion de vehiculos eléctricos. Las entradas para cada
afo son actualizadas para tomar en cuenta cambios en el entorno de los vehiculos eléctricos
tales como reducciones de costos debidas a mejoras en la fabricacion de baterias, una mayor
disponibilidad de modelos de vehiculos eléctricos e implantacion de infraestructura de carga.
Los resultados de la evaluacion proporcionaron informacion sobre suministro de vehiculos
eléctricos por afo, la adopcion total de vehiculos eléctricos y la infraestructura de vehiculos
eléctricos publica necesaria para apoyar los niveles de adopcion de vehiculos eléctricos. Para
realizar la evaluacion se hicieron las siguientes presunciones:

e No hay consenso sobre el numero especifico de puertos de Nivel 2 y DCFC necesario para
cumplir las proyecciones de adopcién de vehiculos eléctricos; no obstante, informes
investigativos fijan como objetivo una proporcién de infraestructura de 4 puertos DCFC por
1000 vehiculos eléctricos en las carreteras y 60 puertos de Nivel 2 por 1000 vehiculos
eléctricos en las carreteras.

19 Fuente: Guia de instalacion de estaciones de carga de vehiculos eléctricos del DNREC
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¢ Los suministros de vehiculos son altamente volatiles en base a las condiciones
economicas. Se supone que habrd un nimero constante del total de vehiculos en las
carreteras y suministros de vehiculos por afio durante todo 2032.

¢ Muchos fabricantes de vehiculos han adoptado el compromiso de lograr una linea de
produccion totalmente eléctrica en el futuro. Se supone que todos los fabricantes tendran
una linea de produccion totalmente eléctrica antes de 2040 debido a objetivos internos, la
demanda de los consumidores y politicas nacionales.

e En base a las proyecciones de costos de baterias, los vehiculos eléctricos comenzaran a
lograr la paridad de costos con los motores de combustién interna para 2025.2°

e Como se menciona en la Seccion 3, es dificil obtener informacion del desglose de vehiculos
eléctricos registrados a nivel de cddigo postal. Para este prondstico, se supone que cada
codigo postal tiene el mismo porcentaje de adopcién de vehiculos eléctricos en todo
Delaware.

Figura 6: Metodologia de adopcién de vehiculos eléctricos
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4.2.1.1 Escenario de crecimiento de adopcién de vehiculos eléctricos

Para esta Estrategia, el pronéstico de adopcion de vehiculos eléctricos fue modelado para
alinearse con el estandar de Autos Limpios Avanzados Il que exige que, para 2032, el 82% de
los nuevos vehiculos de carga liviana entregados en Delaware deben ser de cero emisiones.

= |ncentivos y programas

4.2.2 Resultados
La proyeccion de vehiculos eléctricos en las carreteras hasta 2040 en base a los resultados de
la evaluacion para el escenario de adopcion de vehiculos eléctricos se demuestra en la Figura

20 Fuente: El Consejo Internacional de Transporte Limpio
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7 y en la Tabla 2. Se espera que Delaware tenga cerca de 58,835 vehiculos eléctricos en las
carreteras para 2027 y mas de 205,217 vehiculos eléctricos para 2032 para alinearse con los
estandares de Autos Limpios Avanzados Il, lo que representa aproximadamente el 6%y el 21%
respectivamente del mercado de pasajeros de Delaware. Vale la pena hacer notar que la
penetracion de mercado total sigue siendo muy por debajo del 50% en 2032 aun bajo el
estandar de Autos Limpios Avanzados Il standard. La transicion a un mercado totalmente
electrificado requiere de varios afios, aun después de que el 82% de nuevos vehiculos
entregados en el estado son de cero emisiones, debido al mucho tiempo que requiere el
reemplazo de vehiculos.

Figura 7: Pronéstico de adopcion de vehiculos eléctricos en Delaware bajo el estandar Autos Limpios Avanzados Il
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Tabla 1: Prondstico de adopcion de vehiculos eléctricos en Delaware (2027, 2032)

Tasa de adopcién de

’ o 202321 2027 2032
vehiculos eléctricos
% vehiculos eléctricos 5% 43% 82%
entregados
% vehiculos eléctricos en 1% 6% 21%
carreteras

El nimero de puertos de carga publicos necesarios para apoyar el prondéstico del escenario de
adopcion de vehiculos eléctricos se muestra en la Tabla 2. En base a los resultados de la
evaluacion, Delaware esta en buena posicion para lograr los objetivos de estaciones de carga
rapida de corriente continua (DCFC) en el futuro cercano, habiendo casi triplicado la cantidad
de infraestructura instalada actualmente para satisfacer los actuales niveles de adopcion. Esto
ilustra el éxito de los esfuerzos historicos del estado para aprovechar el financiamiento de la
Volkswagen y las inversiones del sector privado para implantar estaciones de carga rapida de
corriente continua para impulsar la adopcién de vehiculos eléctricos. No obstante, se necesita
un desarrollo significativo de la red de estaciones de carga publicas de Nivel 2 en comparacion
con los 308 puertos de Nivel 2 existentes. Los estacionamientos publicos, las empresas

2! Fuente: DelDOT accedido el 25 de septiembre de 2023
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locales, los lugares de trabajo y las viviendas multifamiliares son opciones atractivas para cubrir
la brecha de infraestructura debido a la gran cantidad de espacios de estacionamiento y el
tiempo de permanencia ideal para cargadores de Nivel 2.

Tabla 2: Objetivos de infraestructura pablica para vehiculos eléctricos en Delaware (2027, 2032)

Infraestructura para vehiculos

T 202322 2027 2032
eléctricos
Puertos DCFC 176 235 821
Puertos de Nivel 2 287 3.530 12.313

4.2.3 Recomendaciones y consideraciones

Para cumplir las tasas proyectadas de adopcion de vehiculos eléctricos, se requiere de
cambios significativos de comportamiento, en el consumo y la infraestructura para expeditar la
transicion en base a niveles de adopcion actuales observados. Esto es especialmente valido
para lograr los estandares de Autos Limpios Avanzados Il, debido a que el ritmo de adopcion de
vehiculos eléctricos es mas acelerado en comparacion con las condiciones actuales. Para
lograr tales cambios, es necesario Incrementar la red de estaciones de carga publicas,
implementar politicas y programas para crear un entorno que apoye la adopcion de vehiculos
eléctricos y hacer esfuerzos de educaciéon cada vez mayores. La Seccion 8 explica a grandes
rasgos iniciativas de planificacion que las jurisdicciones locales deben considerara poner en
practica. Se recomienda iniciar la implementacion de estas estrategias para apoyar una
transicion fluida a los vehiculos eléctricos.

5 Analisis de la demanda de carga de vehiculos eléctricos

La carga de vehiculos eléctricos crea nuevos desafios y oportunidades para los proveedores de
electricidad y la red de energia. Si bien los vehiculos eléctricos aumentaran la demanda de
electricidad, esta demanda puede gestionarse en muchas formas para asegurar que la red
contintie operando eficazmente. Esta seccion provee un pronostico basico de la demanda de
carga de vehiculos eléctricos (de Nivel 2 y estaciones DCFC) en estaciones de carga publicas y
privadas en base a las tasas de adopcion de vehiculos eléctricos en la Seccion 4. Esta
informacion ayuda a determinar los impactos en la red e identificar estrategias de gestion de la
demanda. Esta seccion contiene también detalles de la metodologia para calcular la demanda
eléctrica, los resultados y las estrategias de gestion de la demanda recomendadas.

5.1 Metodologia

Se utilizé la Herramienta de Proyeccioén de la Infraestructura para Vehiculos Eléctricos del
Departamento de Energia de EE. UU. para evaluar la demanda de carga. Esta herramienta
tiene la capacidad de generar perfiles de carga de vehiculos eléctricos para los dias entre
semana y fines de semana promedio en base a las presunciones ingresadas por los usuarios.
Fue de interés examinar el impacto de un escenario de carga no gestionado en comparacion
con un escenario gestionado donde la demanda fue constante o plana, segun sea posible. Bajo
el escenario no gestionado, los usuarios de vehiculos eléctricos recargan su vehiculo tan rapido

22 Fuente: Datos de combustibles alternativos accedidos el 7 de noviembre de 2023
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como el tipo de cargador aplicable lo provea al ser conectado. Bajo el escenario gestionado,
cargar se prolonga uniformemente durante el tempo en que el vehiculo esté enchufado para
gestionar la demanda de la red. La herramienta incluye el impacto tanto de la carga publica
como el de la que se hace de forma privada en el hogar, en ambos escenarios. En la Tabla 2 se
presentan las presunciones para cada escenario. Era importante modelar estos escenarios
para comprender que si bien la carga no gestionada provee la comodidad de tener un
automovil totalmente cargado tan rapido como sea posible, también puede estresar el sistema
de red eléctrica. La demanda de carga se puede pasar a horas del dia convenientes para
ayudar a aliviar presiones en la red.

Tabla 3: Presunciones de demanda de carga de vehiculos eléctricos

Escenario no

Descripcion gestionado Escenario gestionado
Localizacion Dover
Promedio de millas recorridas diariamente .
por vehiculo 35 millas
Temperatura ambiente promedio 50°F
Vghic_ulos enchufables que son totalmente 50%
eléctricos
Vehiculos enchufables que son Sedan 80%
Mezcla de carga en el lugar de trabajo 20% Nivel 1, 80% Nivel 2
Acceso a carga en casa 100% con 50% Nivel 1 y 50% Nivel 2
Preferencia de carga en casa Fuerte preferencia de carga en casa versus red publica
Estrategia de carga en casa Lo mas rapido posible Lo mas constante posible
Estrategia de carga en el lugar de trabajo Lo mas rapido posible Lo mas constante posible

5.2 Resultados

Las Figuras 8 y 9 muestran perfiles de carga que demuestran volimenes de carga en un solo
dia por vehiculo eléctrico para el escenario no gestionado. Los picos de carga en el escenario
no gestionado ocurren entre 6:00 p.m. y 10:00 p.m. cuando los usuarios de vehiculos eléctricos
regresan a casa del trabajo o durante las actividades de fin de semana. Durante los dias entre
semana, la carga en el lugar de trabajo se utiliza por la mafiana, pero el mayor volumen de
carga ocurre por la noche, en casa. Los fines de semana, hay més probabilidades de que los
usuarios que viajan dependan de la red publica mas que de la carga en casa. Los usuarios que
permanecen en sus localidades, tienen mas probabilidades de cargar por la noche en casa
para evitar la carga publica durante el dia. La demanda pico esperada de la carga de vehiculos
eléctricos de pasajeros, en base a las tasas de adopcion presentadas en la Seccion 4, se
calcula en 328 megavatios en 2032 (fines de semana a las 10:00 pm). Esta es la demanda
adicional esperada Unicamente de la carga de vehiculos eléctricos y no incluye la carga
existente.
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Figura 8: Volumen de carga un dia entre semana en Delaware — No gestionada por vehiculo eléctrico
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Figura 9: Volumen de carga en fin de semana en Delaware — No gestionada por vehiculo eléctrico
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Las Figuras 10 y 11 muestran perfiles de carga que demuestran volimenes de carga en un
solo dia por vehiculo eléctrico para el escenario gestionado. Los picos de cargas ocurren por la
noche entre 11:00 p.m. y 5:00 a.m. cuando la demanda de electricidad es baja. En ambos
escenarios, la curva de la demanda es mas “plana” lo que se considera mas gestionable para la
operacion de la red. En base a las tasas de adopcién presentadas en la Seccion 6, la demanda
pico esperada de la carga de vehiculos eléctricos de pasajeros se calcula en 217 megavatios
en 2032 (fin de semana por la noche), una cantidad substancialmente menor a la del escenario
no gestionado.
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Figura 10: Volumen de carga un dia entre semana en Delaware — Gestionada por vehiculo eléctrico
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Figura 11: Volumen de carga en fin de semana en Delaware — Gestionada por vehiculo eléctrico
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5.3 Recomendaciones y consideraciones

La coordinacion con la Delaware Electric Cooperative, la Delaware Municipal Electric
Corporation y la Delmarva Power seré esencial para asegurar que la red de energia pueda
satisfacer la futura demanda de vehiculos eléctricos de una forma confiable y econdmica. Un
método popular que los servicios publicos han estado proveyendo para reducir presiones en la

17



red de energia es una tasa de tiempo de uso de vehiculos eléctricos (EV TOU). Una tasa EV
TOU solamente es la que mide y cobra por separado del resto de la casa el uso de vehiculos
eléctricos, permitiendo al cliente comprender facilmente el consumo de energia y el costo
relacionados con su vehiculo eléctrico enchufable. Con una Tasa TOU, se anima a los usuarios
a cargar sus vehiculos por la noche fuera de las horas pico cuando los precios de la
electricidad son més bajos. Los clientes con frecuencia tienen que cubrir el costo inicial de
instalar un segundo medidor de servicio publico para inscribirse en este programa lo que puede
desincentivar la participacion; no obstante, hacer uso de la tecnologia inteligente dentro del
cargador o el mismo vehiculo eléctrico puede servir de método de monitoreo alternativo.
Delmarva Power, bajo su compafiia matriz, Exelon, ya esta ofreciendo varias tasas EV TOU
con su Programa EVsmart a sus clientes que deciden cargar sus vehiculos eléctricos en casa
fuera de las horas pico. DE Electric Coop ofrece también un crédito en factura de $100 y un
crédito mensual de $5 a clientes residenciales que participan en su programa Beat the Peak
(Ganeles a las horas pico) para reducir la demanda de carga durante las horas pico. Se
recomienda que cada servicio publico continle desarrollando tales programas y ofertas a sus
clientes.

6 Implantacion de infraestructura de carga para vehiculos
eléctricos

Para apoyar el nivel de adopcion de vehiculos eléctricos pronosticado, debera implantarse un
namero significativo de estaciones de carga de vehiculos eléctricos. Las estaciones de carga
subsidiadas por el Gobierno seran esenciales para cubrir una parte de la infraestructura que se
necesitara en el futuro cercano. Esta seccion detalla la metodologia empleada para identificar
las areas prioritarias para la instalacion de la infraestructura de carga de vehiculos eléctricos y
los resultados de la evaluacion.

6.1 Metodologia

Se us6 una herramienta basada en el GIS (Sistema de Informacién Geogréfica) para evaluar
las areas prioritarias para la infraestructura de vehiculos eléctricos por cédigo. La herramienta
se compone de cuatro médulos, que se detallan en la Tabla 4. Cada modulo tiene un peso
ajustable para alinearse con las prioridades de las partes interesadas y el publico.

Tabla 4: Modulos de areas prioritarias para vehiculos eléctricos

Nommé%rslgel Descripcion
Adopcion Datos demograficos correlacionados con la adopcion temprana de vehiculos
temprana de eléctricos tales como niveles de ingreso y educacion. Este modulo fue
vehiculos examinado porque determina donde es probable que ocurra la adopcion de
eléctricos vehiculos eléctricos y se necesite la infraestructura de carga de vehiculos

eléctricos. Se espera que estos cargadores se utilicen en el futuro cercano.

Red de carga de Desigualdades dentro de la movilidad publica tradicional, asi como la red de
vehiculos cargadores de vehiculos eléctricos existente para identificar brechas en la red de
eléctricos carga, oportunidades para carga de vehiculos eléctricos para mejorar el acceso

a la movilidad. Se examinaron en este médulo las localizaciones de cargadores
de Nivel 2 y de carga rapida de corriente continua (DCFC) junto con los datos de
trafico anual promedio y el trafico estacional.
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Nombre del
modulo
Uso de la tierra'y El uso de la tierra existente y las oportunidades en las que el uso de la tierra
entorno construido  puede apoyar la infraestructura de carga de vehiculos eléctricos y aumentar la
adopcioén de vehiculos eléctricos. Se incorporan a este modulo datos sobre
niveles de poblacién y zonas de viviendas multifamiliares para identificar areas
donde muchos conductores puedan utilizar cargadores. Adicionalmente, con
frecuencia a los residentes de viviendas multifamiliares no les resulta posible
instalar cargadores en sus casas; o que hace atractivos en estas areas los
cargadores publicos para aumentar la adopcién de vehiculos eléctricos.
Equidad Disparidades socioecondmicas en comunicades que pueden beneficiarse de
inversiones en infraestructura de carga de vehiculos eléctricos fijadas como
objetivo para incrementar la equidad entre las poblaciones vulnerables. Este
madulo investiga areas con altos indices de asma, desempleo, contaminacion,
vulnerabilidad social y mas.

Descripcion

6.2 Priorizacion de las estaciones de carga propuestas

Se determind la priorizacién de los modulos mediante una combinacion de informacion de Dedo
y DNREC, asi como comentarios y sugerencias de partes interesadas y el publico. Como se
muestra en la Tabla 5, los médulos de equidad y red de carga de vehiculos eléctricos fueron
designados como alta prioridad con el propésito de asegurar que las recomendaciones se
enfoquen en instalar nuevas estaciones de carga en areas desatendidas que enfrentan
desproporcionadamente los impactos de las emisiones del transporte y llenar brechas en la red
de carga existente. A los médulos de adoptadores tempranos de vehiculos eléctricos y uso de
la tierra y entorno construido se les asigno prioridad media debido a que sigue habiendo un
deseo de ubicar nueva infraestructura donde se espera que sea utilizada en el futuro cercano y
muchos residentes puedan tener acceso a ella.

Tabla 5: Pesos de mddulos de areas prioritarias para vehiculos eléctricos

Adoptadores tempranos de vehiculos eléctricos Mediano
Equidad Alto
Uso de la tierra y entorno construido Mediano
Red de carga de vehiculos eléctricos Alto

6.3 Resultados

Como una salida del modelado, se identificaron cuatro niveles de prioridad para la
implementacion de la infraestructura de carga. El nivel 4 representa areas para ser priorizadas
para la implantacion en el futuro cercano mientras los otros niveles representan niveles
decrecientes de prioridad. La Figura 12 muestra los resultados de la evaluacion de implantacion
de infraestructura. Si bien estos resultados ilustran prioridades a nivel de cédigo postal, se
puede planificar el despliegue a nivel de corredores viales para planificar una red cohesiva a lo
largo de carreteras y autopistas importantes para facilitar el desplazamiento.
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Figura 12: Areas de prioridad para la implantacion de cargas de vehiculos eléctricos
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Figura 13: Areas de prioridad para la implantacion de carga de vehiculos eléctricos
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Las areas que mas requieren de implantacion en el futuro cercano, mostradas en las Figuras
12 y 13, incluyen la mayor parte del Condado de New Castle, a pesar de tener la mayor
infraestructura de carga de vehiculos eléctricos en el estado. Considerando factores como
tamafio de la poblacion y crecimiento proyectado, bolsillos de comunidades desfavorecidas,



viviendas multifamiliares y nimero de adoptadores tempranos de vehiculos eléctricos, una red
de carga mas expansiva seria beneficiosa en areas como el extremo sureste del Condado de

New Castle, empezando por Bear/Glasgow acercandose a Smyrna y cédigos postales
alrededor de Wilmington.
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Figura 14: Areas de prioridad para la implantacion de carga de vehiculos eléctricos en el Condado de Kent
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Figura 15: Areas de prioridad para la implantacion de carga de vehiculos eléctricos en el Condado de Sussex
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La herramienta muestra que la mayoria de las areas en los condados de Kent y Sussex caen
dentro del Nivel 2 y el 3, estando un cddigo postal categorizado en el Nivel 4 (Figura 14, Figura
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15). Eso se debe en gran parte a una menor poblacion en comparacion con el Condado de
New Castle y menos adoptadores tempranos de vehiculos eléctricos. El Unico codigo postal de
Nivel 4 es el lado este geogréfico de Dover, que incluye las rutas altamente traficadas DE-1y
US-13. Los codigos postales en la parte sureste del Condado de Sussex reciben niveles de alta
prioridad en comparacion con el resto del Condado debido al trafico playero estacional. Instalar
la infraestructura de carga de vehiculos eléctricos en estos codigos postales puede contribuir a
la descarbonizacion del sector turistico de Delaware ofreciendo soluciones de carga para
vehiculos de fuera del estado.

En base a las necesidades de infraestructura para vehiculos eléctricos presentadas en la Tabla
2, el desglose de puertos de carga por nivel se puede determinar como se ve en la Tabla 6.
Este desglose tiene el propoésito de apoyar las decisiones de financiamiento en el futuro. Hay
que tener en cuenta que el financiamiento solo debera cubrir una parte de la infraestructura que
se necesita, debido a que el sector privado continuara la implantacion en sitios que tienen un
caso de negocio factible.

Tabla 6: Total de necesidades de infraestructura por Nivel (2027, 2032)

Condado 2023 2027 2032

New Castle DCFC L2 DCFC L2 DCFC L2
Nivel 4 91 104 102 1.529 356 5.334
Nivel 3 13 46 18 267 62 930
Nivel 2 2 23 2 34 8 117
Nivel 1 0 4 0 5 1 17
Kent DCFC L2 DCFC L2 DCFC L2
Nivel 4 13 7 7 110 26 384
Nivel 3 3 14 20 300 70 1.046
Nivel 2 0 7 6 88 20 306
Nivel 1 0 9 8 115 27 402
Sussex DCFC L2 DCFC L2 DCFC L2
Nivel 4 0 0 0 0 0 0
Nivel 3 35 73 41 610 142 2.128
Nivel 2 19 0 30 451 105 1.573
Nivel 1 0 0 1 22 5 77
Gran total 176 287 235 3.530 821 12.313

6.4 Recomendaciones

Los resultados del analisis de este trabajo proveen areas de enfoque para la implementacion
de estaciones de carga que puede ser aprovechadas para apoyar las decisiones de dispersion
de presupuestacion y financiamiento para programas de infraestructura de vehiculos eléctricos
en el estado. El analisis realizado como parte de este esfuerzo clasificé areas para la
implementacion de estaciones de carga y recomendaciones que se presentan en esta seccion
en base a los resultados del andlisis.

Recomendaciones de corto plazo (0-3 afios)
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¢ Asignar fondos estatales y federales en apoyo a las instalaciones prioritarias en codigos
postales de Nivel 3 y Nivel 4 para promover la equidad y apoyar a los residentes que
enfrentan barreras mas grandes a la adopcién de vehiculos eléctricos. Estas areas
incluyen ampliamente la parte norte del estado, asi como el extremo mas bajo del
Condado de New Castle, empezando por Bear/Glasgow y acercandose a Smyrna, asi
como la parte sureste del Condado de Sussex, por su alto nivel de trafico turistico
estacional. El estado procurara trabajar con jurisdicciones locales para encontrar
oportunidades de financiamiento federal con el propésito de reducir los costos iniciales.

e Coordinar con urbanizadores para promover la instalacioén de la infraestructura de carga
de vehiculos eléctricos. Sitios de especial interés son los estacionamientos publicos, lo
destinos turisticos, las empresas locales, los lugares de trabajo y los sitios de viviendas
multifamiliares.

Recomendaciones a mediano plazo (3-5 afios)

¢ Asignar fondos para apoyar la instalacién de la infraestructura de carga de vehiculos
eléctricos en areas de Nivel 2 y Nivel 1. Considerar politicas innovadoras para impulsar
o racionalizar la instalacion en empresas y lugares de trabajo locales.

Recomendaciones a largo plazo (5+ afios)

o Reevaluar donde existan brechas de carga en la red actual y donde se necesite la
intervencion estatal.

7 Fuentes de financiamiento existentes

La implantacion de los vehiculos terrestres viene con un alto costo inicial, lo que hace
esenciales las fuentes de financiamiento para el éxito de estos desarrollos. Trabajando para
superar esta barrera, los formuladores de politicas y otras partes interesadas pueden explorar
una variedad de programas y politicas de financiamiento para acelerar la electrificacion del
transporte. Estas oportunidades podrian estar disponibles mediante mdltiples fuentes,
incluyendo agencias gubernamentales federales, estatales y locales y servicios pubicos
estatales. A medida que la descarbonizacion se convierte en foco de atencién a nivel tanto
estatal como federal, hay ahora una cantidad significativa de fuentes de financiamiento. Esta
secciodn se extiende a las fuentes de financiamiento disponibles en Delaware para ayudar a la
construccion de la infraestructura.

7.1 Fuentes de financiamiento federales

Bajo el Programa de Financiamiento de la Infraestructura Nacional de Vehiculos Eléctricos,
Delaware recibird un total de $17.5 millones durante los Afos Fiscales de 2022 a 2026 para
financiar la infraestructura de carga. Los fondos serén utilizados primero para cargar a lo largo
de los Corredores de Combustible Alternativo designados — 1-95, Rutas 1, 13y 113. Una vez
gue Delaware cumpla con los requisitos federales para la implantacion de cargadores a lo largo
de los Corredores de Combustible Alternativo, los fondos restantes se pueden usar para
incentivar la implantacion de cargadores en otras areas prioritarias, incluyendo los identificados
en esta Estrategia. El financiamiento proviene de la Ley Bipartidista de Infraestructura para
establecer una infraestructura moderna y suficiente por los Estados Unidos.
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Asimismo, bajo la Ley Bipartidista de Infraestructura, $2.5 mil millones en financiamiento fueron
puestos a disposicion bajo el Programa de Subvenciones Discrecionales para Infraestructura
de Carga y Abastecimiento de Combustible del Departamento de Transporte de los Estados
Unidos (USDOT). El Programa de Subvenciones para Infraestructura de Carga y
Abastecimiento de Combustible provee financiamiento para implantar estratégicamente una
infraestructura de carga para vehiculos eléctricos accesible al publico y otras infraestructuras
de abastecimiento de combustible alternativo. Este programa proporciona dos categorias de
financiamiento mediante subvenciones:

1. Carga en Corredores: Para implantar una infraestructura de carga de vehiculos eléctricos
y abastecimiento de combustible de hidrégeno/propano/gas natural a lo largo de corredores
de combustible alternativo designados.

2. Carga comunitaria: Para instalar estaciones de carga de vehiculos eléctricos y
combustible alternativo en puntos en carreteras publicas, escuelas, parques y en
instalaciones de estacionamientos accesibles al publico.

Las subvenciones de carga comunitarias priorizaran las areas rurales, asi como vecindarios de
ingresos bajos y moderados con bajos niveles de estacionamientos privados o altos niveles de
viviendas multifamiliares.

El financiamiento publico usualmente exige que los programas de subvenciones del USDOT
involucren compartir los costos de los proyectos, lo cual se conoce como requisitos de
aportacion paralela no federal. Los fondos de aportacion paralela usualmente se establecen
como un porcentaje del costo total de un proyecto. Los requisitos varian en base al programa
de ayuda federal o férmula del cual el proyecto recibe sus fondos. La Figura 16 muestra la
cantidad equivalente requerida para un proyecto de $125,000 y un porcentaje de comparticion
federal al programa del 80%. Algunos programas permiten una aportacion paralela reducida
debido a la mision de brindar oportunidades de financiamiento del USDOT para permitir
flexibilidad en los requisitos de comparticion de costos para comunidades rurales, tribales y
desfavorecidas. De igual forma, algunos proyectos de seguridad en las autopistas y de
ejecucion de proyectos expedita ofrecen una aportacion paralela federal del 100%, pero no
relacionada al tipo de comunidad a las que sirven.?

23 Fuente: US DOT
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Figura 16: Requisitos de fondos federales
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Los créditos tributarios federales son otra forma de fondos federales. El Crédito por bienes de
reabastecimiento de vehiculos con combustible alternativo (formulario 8911 del IRS) ofrece
créditos tributarios a empresas comerciales que instalan “bienes de reabastecimiento de
vehiculos con combustible alternativo”, tales como estaciones de carga de vehiculos eléctricos,
y los mantienen por un periodo de no menos de 5 afios. Este crédito se aplica retroactivamente
a cualquier gasto relacionado con la infraestructura de combustible alternativo a partir de
2018.%

Tabla 7: Programas de financiamiento federal

Cantidad de : . .
Nombre del programa financiamiento (en todo el (CRMAETE €3 (1 TENEEIE D
. (para Delaware)
pais)

Programa de Férmula NEVI $5.0 mil millones $17.7 millones
Programa de subvenciones $2.5 mil millones No aplicable
discrecionales de CFI Basado en ap"caciones
Créditos tributarios federales No aplicable No aplicable

Basado en aplicaciones

7.2 Fuentes de financiamiento estatales

Ademas de las fuentes de financiamiento federales, como parte del presupuesto para el Afio
Fiscal 2025 del Gobernador Carney, el Gobernador recomienda asignar $4.0 millones de
fondos estatales para ampliar la infraestructura para vehiculos eléctricos en todo el estado.

24 Fuente: LilyPad
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El DNREC ofrece programas de reembolsos a residentes y duefios de negocios para promover
la electrificacion de vehiculos.?® Bajo el Programa de Reembolsos para Vehiculos Limpios, los
negocios y los residentes de Delaware califican para reembolsos por la compra de vehiculos
eléctricos de bateria o vehiculos eléctricos hibridos enchufables como parte del compromiso de
Delaware con la innovacion en el sector del transporte, reduciendo las emisiones de gases de
efecto invernadero y mejorando la calidad del aire en Delaware.

Adicionalmente, el DNREC ofrece reembolsos para reducir el costo de las estaciones de carga
de vehiculos eléctricos de Nivel 2 que se pueden instalar en viviendas multifamiliares, lugares
de trabajo, empresas y otros lugares publicos.

Reembolsos en estaciones de carga estan disponibles para carga de acceso publico, flotas y
lugares de trabajo. Estan disponibles reembolsos de hasta el 60% del costo de la estacidon de
carga para proyectos comerciales y de hasta el 80% del costo de la estacion de carga para
proyectos gubernamentales y sin fines de lucro.

Tabla 8: Oportunidades de financiamiento publico, de flota y en el lugar de trabajo

Monto del reembolso
(Méx: $2,500 puerto Unico/$5,000 puerto dual)

Limite por ubicacion

Comercial Gubernamental y sin fines de 10 puertos de carga (0 5
lucro estaciones de puerto dual) por
Acceso puiblico 60% 80% ubicacion.
Lugar de trabajo 60% 80%
Flota 60% 80%

Reembolsos en estaciones de carga y, para localizaciones existentes, reembolsos en
instalaciones, estan disponibles para proyecto multifamiliares. Niveles de incentivos ampliados
de hasta el 80% de los costos de las instalaciones elegibles estan disponibles para proyectos
en viviendas multifamiliares existentes en areas identificadas como “Areas prioritarias” — areas
desfavorecidas y/o desatendidas en las cuales es de especial importancia eliminar las barreras
a la implantacion de vehiculos eléctricos.

Tabla 9: Oportunidades de financiamiento para viviendas multifamiliares

Monto del reembolso en
estaciones de carga

Reembolso por

Tipo de propiedad X instalacién de estacion Limite por ubicacién
' prop! (Méax: $3,500 puerto I dle carga I imite por ubl
Unico/$7,000 puerto dual)
Nueva vivienda 75% del costo de la estacion  $0 10 puertos de carga (0 5
multifamiliar de carga estaciones de puerto
dual)
Nueva vivienda 90% del costo de la estacion  $0
multifamiliar en de carga

areas prioritarias

25 Fuente: DNREC
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Monto del reembolso en
estaciones de carga

Reembolso por

i i . instalacién de estacion Limite por ubicacion

Tipo de propiedad (Max: $3,500 puerto e imite por ubicaci
Unico/$7,000 puerto dual)

Vivienda 75% del costo de la estacion  60% de costos elegibles $50,000 méaximo por
multifamiliar de carga direccion fisica
existente incluyendo estaciones
Vivienda 90% del costo de la estacion  80% de costos elegibles Qe tcallrgfa,y costos de
multifamiliar de carga Instaiacion.
existente en areas
prioritarias

7.3 Recomendaciones

Al construir y ejecutar proyectos de fondos subvencionados, es mejor asegurarse de que los
fondos estén siendo utilizados de la forma més efectiva. Esto incluye asegurar que los
resultados y misiones en todo el estado, tales como mejorar la accesibilidad y la equidad, se
estan logrando. Adicionalmente, incorporar las mejores practicas y lecciones aprendidas de
otros proyectos al usar fondos de subvenciones, asegura el uso eficiente y efectivo de los
recursos financieros. Las mejores practicas incluyen mantener el calendario para lograr hitos,
evaluar los lugares de carga y propiedad antes de tiempo (si un tercero esta involucrado),
involucrando a varias partes interesadas a lo largo de la instalacion y proceso de operacion, y
determinando el acceso equitativo de usuarios ubicados principalmente en comunidades
rurales o desfavorecidas. 262728

Adicionalmente, debido a que los costos iniciales son una barrera significativa a la adopcion de
vehiculos eléctricos, la continua asignacion de fondos para programas de incentivos y
reembolsos, especialmente para estaciones de carga de vehiculos eléctricos, sera esencial
para continuar acelerando el aumento de los niveles de adopcién de vehiculos eléctricos. Hay
una oportunidad para animar la colaboracion entre organizaciones estatales para identificar
donde se pueden proveer més incentivos para la adopcion vehiculos eléctricos. Por ejemplo, se
pueden incluir estaciones de carga de vehiculos eléctricos como parte de las tecnologias en un
programa de eficiencia energética.

8 Politicas de obtencion de permisos y codigos de construccion

La modernizacion estratégica de las politicas para la obtencion de permisos y codigos de
construccion son esenciales para apoyar las inversiones en una infraestructura de
electrificacion del transporte eficaz y segura, acorde con las necesidades de las comunidades.
Esta seccion detalla la importancia de las politicas de obtencion de permisos y codigos de
construccion en la implantacion de una infraestructura de carga de vehiculos eléctricos y el
apoyo a la adopcion de vehiculos eléctricos. Ejemplos de jurisdicciones de Delaware se ofrecen
como referencias.

26 Fuente: Energia en ciudades limpias
27 Fuente: US DOE, Eficiencia Energética y Energia Renovable
28 Fuente: Coalicion de Electrificacion
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8.1 Politicas de obtencion de permisos

Las politicas de obtencion de permisos y las regulaciones de zonificacion, similares a las
establecidas para cualquier tipo de desarrollo, también se requieren para instalaciones de
cargadores para asegurar que se estén aplicando los procedimientos de seguridad y que el
estado esté planificando debidamente para la capacidad eléctrica necesaria. En 2021, Volumen
83 Capitulo 309 151 Asamblea General, Delaware promulgé una ley que exige que para el 1
de julio de 2023, las municipalidades con 30,000 habitantes o0 méas (Dover, Newark y
Wilmington) deben adoptar una ordenanza que establezca un procedimiento de obtencion de
permisos para la instalacion de estaciones de carga de vehiculos eléctricos residenciales en las
aceras Las ordenanzas deben:

e Exigir que la instalacion de las estaciones de carga de vehiculos eléctricos se realice por un
electricista con licencia;

e Exigir el permiso escrito del duefio de la propiedad en la cual se instalara la estacion de
carga de vehiculos eléctricos;

e Establecer restricciones razonables para el tipo de estaciones de carga de vehiculos
eléctricos que se puedan instalar;

e Exigir que las municipalidades deban aprobar o denegar un permiso dentro del término de
90 dias a partir de la recepcion de una solicitud de permiso; y

e Prohibir que una estacion de carga de vehiculos eléctricos afecte una servidumbre o
derecho de paso propuesto sin la aprobacion del Departamento de Transporte (DOT).®

Las recomendaciones sobre jurisdicciones de procesos que se pueden implementar o incluir en
sus ordenanzas para cumplir con estos requisitos se detallan en la Tabla 10. Estas
recomendaciones también pueden ser aplicables a jurisdicciones mas pequefias y aplicarse a
procedimientos de obtencion de permisos para instalaciones de cargadores de vehiculos
eléctricos publicas o en el lugar de trabajo, no solo cargadores residenciales en las aceras.

Tabla 10: Recomendaciones para politicas de obtencién de permisos

Proceso / Acciones Descripcion

Proveer o referenciar una base de datos de Esta informacion proporciona informacion a
electricistas registrados en el estado solicitantes sobre quiénes son electricistas registrados
en el estado.

Proveer una lista de tipos de cargadores de Proveer un catélogo o definir qué tipos de cargadores

vehiculos eléctricos por clasificacion de zona  se permiten para regulaciones de zonificaciéon
especificas. Por ejemplo, las cargas rapidas de
corriente continua con frecuencia no se permiten en
zonas residenciales debido a consideraciones sobre
seguridad y la infraestructura de redes eléctricas
disponible. Por otro lado, ordenanzas de zonificacion
obsoletas consideran los cargadores de vehiculos
eléctricos enchufables como si fueran gasolineras

29 Fuente: Titulo 22, Capitulo 1 — Del.Codigo
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tradicionales, lo que crea limitaciones en las areas
donde se pueden instalar.

Proveer educacion para revisiones de Organizar talleres para compartir las lecciones

permiso e inspectores aprendidas sobre las ordenanzas de permisos y como
realizar inspecciones adecuadamente, sera
determinante para implementar eficazmente politicas
de obtencion de permisos para cargadores de
vehiculos eléctricos, especialmente para jurisdicciones
mas pequefias que puedan carecer de recursos de
personal.

8.2 Cdbdigos de construccion

Los codigos de construccion “EV-Ready” (listo para vehiculos eléctricos) y “EV-Capable”
(capacitado para vehiculos eléctricos) aseguran la instalacién segura, ayudan a las
edificaciones “preparadas para el futuro” y facilitan la adopcién de vehiculos eléctricos. Los
cadigos de construccion “EV-Ready” y “EV-Capable” pueden ayudar a garantizar que todas las
nuevas estructuras comerciales o residenciales cuenten con infraestructura de carga de
vehiculos eléctricos.

La infraestructura “EV-Ready” esta disefiada para evaluar la infraestructura eléctrica e instalar
conductos para futuras estaciones de carga de vehiculos eléctricos. Las estaciones de carga
seran localizadas sencillamente en la ubicacion precableada cuando fuese éptima para el
urbanizador. La infraestructura “EV-Ready” evita actualizaciones costosas que de otra manera
hubiesen sido necesarias para recortar y reemplazar infraestructuras eléctricas a medida que
se afiadan cargadores de vehiculos eléctricos en el futuro. Los estacionamientos “EV-Capable”
preparan el sitio para la futura instalacién de estaciones de carga de vehiculos eléctricos,
aunque todavia requieren de retroadaptaciones menores para hacerlas totalmente “EV-Ready”.

El estado promulgé recientemente una ley, Proyecto de Ley del Senado 103, que exige a las
viviendas unifamiliares y multifamiliares ser “EV-Capable”. La ley exige que un parte de sus
espacios de estacionamientos sean espacios de estacionamientos capacitados para vehiculos
eléctricos. Bajo esta nueva ley, las nuevas residencias unifamiliares deben tener al menos un
espacio de estacionamiento capacitado para vehiculos eléctricos, un garaje independiente o
adjunto. Las nuevas residencias multifamiliares deben instalar infraestructura de carga para el
5% del total de sus espacios de estacionamiento; el 10% de sus espacios de estacionamiento
debe estar capacitado para vehiculos eléctricos.*

Ademas de la legislacion estatal, el Condado de New Castle promulgé la ordenanza No. 21-
116, que exige que todas las construcciones residenciales nuevas sean “EV-Capable”. Bajo
esta ordenanza, el 50% de los espacios de estacionamientos en viviendas multifamiliares
deben cumplir con este requisito.

Ademas, Delaware se encuentra actualmente en el proceso de adoptar el Cédigo Internacional
de Conservacion de Energia (IEC, por sus siglas en inglés) 2021. Por ser una tecnologia
emergente, los requisitos de disefio de la infraestructura de carga de vehiculos eléctricos no
estan todavia contemplados en los cédigos de construccion mas viejos. Se espera que los
requisitos de disefio de la carga de vehiculos eléctricos se incluyan en el Cédigo Internacional

30 Fuente: Titulo 16, Capitulo 80 — Del. Codigo
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de Conservacion de Energia 2024. Delaware adopta en todo el estado codigos de energia cada
tres aflos y se exige a los gobiernos locales hacer cumplir el cédigo. Se consideraré la
adopcion del IEC 2024 en el préximo ciclo de adopcién de codigo.

8.3 Recomendaciones

Delaware estd tomando medidas significativas para promover la infraestructura sostenible con
la introduccién de codigos de construccion progresistas. La reciente enmienda del Cod. Del.
Titulo 16, Capitulo 80 se destaca como un hito clave destinado a desempefiar un papel
fundamental facilitando la implantacion generalizada de soluciones de carga en casa para
viviendas multifamiliares por todo el estado. Este hito legislativo esta destinado a desempefar
un papel fundamental facilitando la implantacion generalizada de soluciones de carga en casa
para viviendas multifamiliares a través del estado y sienta las bases para una mayor
accesibilidad a las cargas residenciales. Mediante la implementacion de esta enmienda, se
implantarad una infraestructura de carga de vehiculos eléctricos mas amplia y accesible para
responder proactivamente a la creciente demanda de soluciones de transporte sostenibles.

Mirando hacia adelante, el compromiso de Delaware con la sostenibilidad sugiere la posibilidad
de extender requisitos de espacios de carga similares a otras &reas criticas. Los edificios y los
lugares de trabajo publicos podrian convertirse en puntos focales para futuras consideraciones
legislativas, haciendo eco de la dedicacion del estado a promover una red de carga de
vehiculos eléctricos integral y respetuosa del medio ambiente.

9 Participacion del publico y compromiso de partes interesadas

La participacion del publico en torno a los vehiculos eléctricos en Delaware ha sido continua
desde 2015 bajo el liderazgo del DNREC en su Programa de Incentivos para el Transporte
Limpio y continia como parte del trabajo de esa agencia en el Plan de Accién Climatica de
Delaware. Una sinopsis de las actividades de participacion del puablico para el Programa de
Incentivos para el Transporte Limpio y el Plan de Accion Climética esta contenida en el NEVI
Plan de Delaware, requerido a nivel federal. 3! Estos esfuerzos sirvieron como el fundamento
de la participacion continua, llevada a cabo en apoyo de la Estrategia.

La participacion de partes interesadas y el publico fueron elementos clave del proceso de
desarrollo de la Estrategia para asegurar que las recomendaciones establecidas dentro de la
Estrategia reflejaran las prioridades y necesidades locales en Delaware. Como resultado de
estos esfuerzos, la Estrategia refleja el aporte de diversas organizaciones, comunidades e
intereses.

Los objetivos de los esfuerzos para la participacion del pablico y compromiso de partes
interesadas fueron:

¢ Informar e involucrar a representantes de agencias, intereses comerciales clave y otras
partes interesadas en Delaware en el desarrollo de la Estrategia;

e Proporcionar oportunidades para aportes y didlogos significativos durante todo el proceso
de desarrollo de la Estrategia tanto para las partes interesadas como para el publico,
enfocandose en la equidad;

31 Fuente: DelDOT
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e Ayudar a las partes interesadas y al publico a comprender el valor de la electrificacion de la
red de transporte a Delaware; y

e Fomentar las relaciones publicas positivas.

Se iniciaron actividades de alcance comunitario temprano en el proceso de desarrollo de la
Estrategia durante la primera mitad de 2022 y continuaran hasta la complecion de un borrador y
el documento final de la Estrategia. Se disefiaron actividades para identificar, documentar y
considerar los comentarios y las sugerencias de las partes interesadas y el publico, incluyendo
lo siguiente:

e Vision, resultados y objetivos;
¢ Necesidades para la infraestructura de vehiculos eléctricos en Delaware;

e Politicas, estrategias y/o programas recomendados para la implantacion de la
infraestructura para vehiculos eléctricos;

e Barreras a la electrificacion; y,
¢ Prioridades de implementacion propuestas o recomendadas.

Lo que es mas Importante, DeIDOT y DNREC se comprometieron y han comenzado a tomar
medidas para asegurar oportunidades de aportes y la participacion tanto de partes interesadas
como del publico y que el compromiso continte en las préximas medidas tomados para
implementar este plan. Mientras DelDOT y DNREC usan fondos federales y estatales y
conceden subvenciones a proveedores para crear una red de carga de vehiculos eléctricos en
todo el estado, continuaran las actividades de participacion del publico y las comunidades. Al
determinar dénde deben ubicarse las estaciones de carga de vehiculos eléctricos, la
participacion del publico serd un componente clave y continuara el compromiso con las
comunidades, incluyendo comunidades rurales, desatendidas y desfavorecidas, para asegurar
que la implantacion, instalacion, operacion y uso de la infraestructura de carga de vehiculos
eléctricos puedan lograr una distribucion de beneficios y servicios equitativa y justa.

9.1 Actividades de compromiso de partes interesadas y la participacion
del publico
DelDOT y DNREC identificaron partes interesadas clave en el estado y las invitaron a unirse a
un grupo de trabajo que asesora la creacion de la Estrategia. Parte del rol de los miembros del
grupo de trabajo fue también el de correr la voz sobre los talleres publicos en sus comunidades
y dentro de sus organizaciones y mediante avisos publicos en los medios sociales. DNREC
también invitd a individuos publicos que han recibido reembolsos por vehiculo eléctricos y
estaciones de carga. En el otofio de 2022 se llevé a cabo un taller publico virtual, asi como
talleres publicos virtuales en el invierno de 2023. En todos estos talleres publicos virtuales, los
asistentes aprendieron sobre la Estrategia y se involucraron en su proceso de planificacién. Los
talleres publicos y las reuniones de los grupos de trabajo se concentraron en diseminar
informacion sobre el programa federal de financiamiento de la formula NEVI para estaciones de
carga rapida de corriente continua, explicando el estado actual de la planificacion de la
infraestructura para vehiculos eléctricos y las oportunidades de crecimiento. Los temas también
incluyeron la recepcion de aportes y sugerencias de partes interesadas sobre los tipos y las
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ubicaciones de la infraestructura de carga de vehiculos eléctricos, disposiciones de equidad y
las oportunidades para pequefas empresas, entre otras.

La pagina web para la Estrategia y el programa federal de financiamiento de la formula NEVI
lanzo en junio de 2022: El futuro de la electrificacion de vehiculos en Delaware. Para apoyar los
talleres publicos, se cre6 un salon de reuniones publicas virtuales el cual se utiliz para alojar
los despliegues de las reuniones virtuales como se muestra en la Figura 17. Los despliegues
estan disponibles en inglés y espafiol. Ademas de ser comodo para que los participantes de los
talleres publicos visiten en cualquier momento (antes, durante o después de los talleres
virtuales), el sal6n de reuniones publicas virtuales ayuda a recolectar comentarios y
sugerencias del publico de formularios de encuestas/comentarios en linea y alojar informacion
publica sobre la oportunidad de financiamiento federal NEVI y el desarrollo de la Estrategia:
https://aecomviz.com/DelawareEV2022/.

Figura 17: Saldn de reuniones publicas virtuales

Rosifioncla y

Sosten

9.2 Partes interesadas involucradas en el desarrollo de la Estrategia

En el desarrollo de la Estrategia, DNREC y DelDOT colaboraron para invitar a un grupo diverso
de partes interesadas para que asesoraran en la creacion de la Estrategia e hicieran aportes y
ayudaran en la participacion de otras partes interesadas y el publico. Este grupo de trabajo se
reunio por primera vez el 29 de junio de 2022. En esta reunion inicial, se explico el proceso
para desarrollar la Estrategia y se pidieron comentarios al grupo sobre el borrador de la
declaracién de vision y los objetivos del plan y otros aspectos del proceso de planificacion
propuesto, incluyendo el enfoque de Delaware sobre el programa federal de financiamiento de
la formula NEVI. La segunda reunién del grupo de trabajo se celebro el 14 de septiembre de
2022. La agenda de la reunion abarca la metodologia para la elaboracion de prondsticos sobre
la adopcion de vehiculos eléctricos y los resultados, la localizacion propuesta de sitios para la
infraestructura (carga) de vehiculos eléctricos y la metodologia de priorizacion y resultados
iniciales y explicar a grandes rasgos los préximos pasos. Los materiales de presentacion de la
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reunion del grupo de trabajo y resimenes de las discusiones se pueden encontrar en la pagina

web de la Estrategia: Reuniones del grupo de trabajo.

Después de la reunion del segundo grupo de trabajo, se celebr6 una reunion para discusion

enfocada el 1 de diciembre de 2022 con representantes de proveedores de servicios publicos

de energia eléctrica en Delaware interesados en recibir comentarios sobres el andlisis de la
demanda de carga del plan y los resultantes de la potencia pico prevista y los requisitos de

energia para cada escenario. El 11 de enero de 2023 se celebrd una reunion de seguimiento

para recibir mas comentarios y sugerencias y cambiar impresiones con representantes de
proveedores de servicios publicos de energia eléctrica en Delaware. Estan planificadas
reuniones adicionales para el invierno de 2024 para compartir la Estrategia final.

La Tabla 11 contiene una lista de organizaciones que fueron invitadas a participar en el grupo

de trabajo para la Estrategia.

Tabla 11: Lista de los participantes en el grupo de trabajo de planificacion de la infraestructura de Delaware

Organizacion Tipo de organizacion

DNREC, Clima y Sostenibilidad
DNREC, Oficina de Energia

DelDOT, Resiliencia y Sostenibilidad en el
Transporte

Rapido Transito del Area de Delaware
Delaware Soluciones de desplazamiento

Asociacion de Vehiculos Eléctricos de
Delaware

WILMAPCO

MPO de Dover/Kent

MPO de Salisbury/Wicomico
Cooperativa Eléctrica de Delaware
Exelon/Delmarva Power

Liga de los gobiernos locales
DEMEC

Cémara de Comercio de Delaware

Oficina de Coordinacién de Planificaciéon
Estatal

Liga Urbana Metropolitana de Wilmington
Comision Hispana de Delaware
La Esperanza

Primera Agencia de Accion Comunitaria
Estatal

Centro Comunitario Latinoamericano
Liga de Mujeres Votantes

Fuerza y Luz Interreligiosa
Comunidades Saludables Delaware

Agencia estatal
Agencia estatal
Agencia estatal

Agencia estatal
Programa financiado por el estado
Organizacion de Defensa Comunitaria

Organizacion de Planificacion Metropolitana (MPO)
Organizacion de Planificacion Metropolitana (MPO)
Organizacion de Planificacion Metropolitana (MPO)
Servicio Publico de Energia Eléctrica

Servicio Publico de Energia Eléctrica

Gobiernos del Condado y Municipales

Servicio Publico de Energia Eléctrica

Organizacion Comercial

Agencia estatal

Organizacion Comunitaria
Organizacion Comunitaria
Organizacion Comunitaria
Organizacion Comunitaria

Organizacion Comunitaria

Justicia Ambiental, Defensa del Transporte
Organizacion Comunitaria Religiosa
Organizacion Comunitaria
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Organizacion Tipo de organizacion

Boys and Girls Club de Delaware Organizacion Comunitaria

Coalicion de la Ruta 9 Justicia Ambiental, Defensa del Transporte
NAACP Delaware Defensa de la Justicia Ambiental
Residentes Preocupados por la Justicia Defensa de la Justicia Ambiental

Ambiental de Delaware

9.3 Reuniones publicas y comentarios recibidos

Un elemento central de las actividades de participacion del publico fueron las convocatorias a
reuniones publicas. La primera reunion puablica se celebroé de manera virtual en dos fechas
diferentes: el 24 de octubre de 2022 y el 14 de noviembre de 2022. Las reuniones virtuales se
celebraron en la plataforma Zoom por las noches, con dos sesiones de presentacion de una
hora ofrecidas cada dia: una a las 5:00 p.m. y la otra a las 6:00 p.m. Cada sesion fue idéntica
en contenido y dieron a los miembros del equipo del plan una oportunidad de presentar
diapositivas sobre el proceso de desarrollo del plan, asi como tiempo para un segmento de 30
minutos dedicado a preguntas y respuestas o comentarios del publico. El material presentado
en la reunién esté disponible en: Diapositivas de la reunion. Ademas de las diapositivas de las
reuniones publicas disponibles, el sitio web ofrece también un enlace al canal en YouTube del
DelDOT donde también esta disponible para ver la videograbacion de la reunion en Zoom como
ocurrio en vivo.

Adicionalmente, un formulario de comentarios/formulario de encuesta en linea en inglés 'y
espafiol estuvo disponible (y sigue disponible) en el sitio web del plan. El salén de reuniones
publicas virtuales, con contenido de exposicion publica disponible en inglés y espafiol, asi como
el formulario de comentarios/formulario de encuesta en linea en inglés y espafiol, apoyo el
contenido de la reunién publica. El salon de reuniones publicas virtuales continia apoyando la
participacion del publico en el proceso de planificacion en
https://aecomviz.com/DelawareEV2022/.

Aproximadamente 120 personas asistieron a la reunién publica virtual del 24 de octubre de
2022 celebrada en Zoom como asistentes, mientas que unas 40 personas asistieron a la
reunion virtual del 14 de noviembre de 2022.

La reunion publica virtual celebrada en octubre y noviembre de 2022 se centr6 en presentar y
solicitar comentarios y sugerencias en el borrador de la declaracion de la vision y los objetivos
para el plan, asi como sobre la metodologia para priorizar la infraestructura de carga de
vehiculos eléctricos. Los comentarios y sugerencias se pudieron hacer en cualquier tiempo
durante la reunion virtual usando la funcion de Preguntas y Respuestas de la reunion virtual.
Los participantes también pudieron usar el formulario de comentarios/formulario de encuesta en
linea. Al momento presente, se han recibido 47 respuestas a la encuesta en inglés, no
habiéndose recibido ninguna respuesta a la encuesta en espafiol. La mayoria de los
encuestados estuvieron de acuerdo con el borrador de la declaracion de vision y resultados o lo
apoyaron. En términos de comentarios y sugerencias sobre la priorizacion de los criterios sobre
la infraestructura para carga de vehiculos eléctricos en el estado, el publico indicé que la mayor
prioridad debe darse a las consideraciones sobre la red de transporte, seguidas por
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consideraciones de equidad. Los criterios tempranos sobre la adopcion de vehiculos eléctricos
y los criterios de uso de la tierra quedaron empatados en la tercera prioridad.

10 Conclusion

CARGANDO HACIA EL FUTURQO: La Estrategia de Delaware para Infraestructura de carga
para vehiculos eléctricos (2024) identifica areas de enfoque para la infraestructura de carga por
todo el estado para planificar y ejecutar una transicion eficiente a un futuro de transporte
electrificado. Aprovechando los resultados de modelacion presentados en la Estrategia, el
estado comprende el nimero de puertos de carga de vehiculos eléctricos necesarios para
apoyar futuros escenarios de adopcién de vehiculos eléctricos y qué codigos postales en el
estado se deben priorizar para fondos publicos. Esta informacion puede ayudar en el desarrollo
de programas futuros para estimular la adopcion de vehiculos eléctricos en el futuro cercano,
incentivando atn mas la inversién del sector privado e impulsar al estado a un sector del
transporte descarbonizado. Con esta informacion, DelIDOT y DNREC pueden trabajar
conjuntamente con partes interesadas clave para asegurar fondos para implantar la
infraestructura en areas prioritarias y monitorear el progreso hacia el logro de los objetivos de
adopcién de vehiculos eléctricos del estado. La Estrategia también ofrece informacién y
recomendaciones sobre incentivos complementarios, programas, politicas e iniciativas de
gestion de la demanda de carga que pueden procurarse en paralelo para acelerar aln mas 'y
optimizar la implantacion de estaciones de carga de vehiculos eléctricos en Delaware.
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11 Apeéndices

La Tabla 12 lista los objetivos de infraestructura de carga y adopcion de vehiculos eléctricos para lograr el pronostico de Autos
Limpios Avanzados Il descrito en la Seccion 4. Se presupone que las cantidades pronosticadas por codigo postal son

proporcionales al nimero de vehiculos registrados para desarrollar esta tabla.

Tabla 12: Adopcidon de vehiculos eléctricos e infraestructura para vehiculos eléctricos por cédigo postal

Cdédigo postal

19701
19702
19703
19706
19707
19709
19710
19711
19713
19716
19717
19720
19730
19731
19732
19733
19734
19735
19736
19801
19802

Ciudad

New Castle
New Castle
New Castle
New Castle
New Castle
New Castle
New Castle
New Castle
New Castle
New Castle
New Castle
New Castle
New Castle
New Castle
New Castle
New Castle
New Castle
New Castle
New Castle
New Castle
New Castle

Nombre del condado

Bear
Newark
Claymont
Delaware City
Hockessin
Middletown
Montchanin
Newark
Newark
Newark
Newark
New Castle
Odessa
Port Penn
Rockland
Saint Georges
Townsend
Winterthur
Yorklyn
Wilmington
Wilmington

Nivel

N

AP P AFPIDMNMDNAPP OWWIRP[IADDOWAP>

2486
2966
770
116
1016
3074
10
2576
1752
24

3509
32
15
13
26

897

15
631
997

2027
L2

149
178
46

61
184

155
105

211

N R PPN

o

38
60

2027
DCFC

10
12

12

10

H
o

AlWO O O O O O

8673
10347
2686
404
3544
10722
36
8986
6112
82

12239
113
51
46
89
3128
13
54
2201
3476

2032
L2

520
621
161
24
213
643

539

367

734

188

132
209

2032
DCFC

14
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Nombre del condado 2027 2027 2032 2032

Cdédigo postal

L2 DCFC L2 DCFC

19803 New Castle Wilmington 4 1251 75 5 4362 262 17
19804 New Castle Wilmington 4 1159 70 5 4044 243 16
19805 New Castle Wilmington 4 1764 106 7 6153 369 25
19806 New Castle Wilmington 2 499 30 2 1739 104

19807 New Castle Wilmington 4 525 31 2 1829 110

19808 New Castle Wilmington 4 2259 136 9 7878 473 32
19809 New Castle Wilmington 4 769 46 3 2681 161 11
19810 New Castle Wilmington 4 1417 85 6 4944 297 20
19901 Kent Dover 4 1833 110 7 6392 384 26
19902 Kent Dover AFB 3 24 1 0 82 5 0
19904 Kent Dover 3 1955 117 8 6819 409 27
19930 Sussex Bethany Beach 3 230 14 1 802 48 3
19931 Sussex Bethel 1 22 1 0 77 5 0
19933 Sussex Bridgeville 3 735 44 3 2564 154 10
19934 Kent Camden Wyoming 1 896 54 4 3126 188 13
19936 Kent Cheswold 1 20 1 0 69 4 0
19938 Kent Clayton 3 657 39 3 2293 138 9
19939 Sussex Dagsboro 3 573 34 2 2000 120 8
19940 Sussex Delmar 2 471 28 2 1642 99 7
19941 Sussex Ellendale 2 207 12 1 723 43 3
19943 Kent Felton 2 883 53 4 3079 185 12
19944 Sussex Fenwick Island 2 49 3 0 172 10 1
19945 Sussex Frankford 3 704 42 3 2456 147 10
19946 Kent Frederica 2 295 18 1 1030 62 4
19947 Sussex Georgetown 2 1341 80 5 4676 281 19
19950 Sussex Greenwood 2 538 32 2 1876 113 8
19951 Sussex Harbeson 1 182 11 1 635 38 3
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2027 2027 2032 2032

Cdédigo postal Nombre del condado  Nivel Lo DCEC Lo DCEC
19952 Kent Harrington 1 712 43 3 2482 149 10
19953 Kent Hartly 2 283 17 1 987 59
19954 Kent Houston 1 116 0 406 24 2
19955 Kent Kenton 1 21 0 73 4 0
19956 Sussex Laurel 2 1132 68 5 3948 237 16
19958 Sussex Lewes 3 2150 129 9 7500 450 30
19960 Sussex Lincoln 2 492 30 2 1717 103 7
19962 Kent Magnolia 3 790 a7 3 2757 165 11
19963 Sussex Milford 2 1404 84 6 4896 294 20
19964 Kent Marydel 1 91 5 0 319 19 1
19966 Sussex Millsboro 3 2308 138 9 8049 483 32
19967 Sussex Millville 1 162 10 1 566 34 2
19968 Sussex Milton 2 1063 64 4 3709 223 15
19970 Sussex Ocean View 3 670 40 3 2338 140 9
19971 Sussex Rehoboth Beach 3 1109 67 4 3868 232 15
19973 Sussex Seaford 3 1689 101 7 5891 353 24
19975 Sussex Selbyville 2 819 49 3 2858 171 11
19977 Kent Smyrna 3 1570 94 6 5474 328 22
19979 Kent Viola 1 53 0 184 11 1
19980 Kent Woodside 1 13 1 0 44 3
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Figura 18: Cargadores publicos de Nivel 2 existentes en Delaware

ugares publicos de carga de Nive
Lg publicos d ga de Nivel 2
(7 de noviembre de 2023)

DOE Alternaive Fuels Data Center (Juy 17th, 2024)
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Figura 19: Cargadores de carga rapida de corriente continua (DCFC) publicos existentes en Delaware

Lugares publicos de carga rapida
de corriente continua
(7 de noviembre de 2023)

D <4 puertos de carga en ubicacién
4+ puertos de carga en ubicacion
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